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1 . Bei diesem Bericht handelt es sich um den internationale n vorlaufigen PrQf ungsbericht, der von der mit der 
internationalen vorlaufigen PrQfung beauftragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
Artikel 36 Obermittelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaGt Insgesamt 5 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. 13 (an den Anmelder und das Internationale BQro gesandt) insgesamt 7 Blatter; dabei handelt es sich um 

13 Blatter mit der Beschreibung, AnsprQchen und/bder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undAxJer Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

□ Blatter, die fruhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 , Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
GrQnden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthaiten, die Qber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprGnglich eingereichten Fassung hinausgeht. 

b. □ (nuran das Internationale Buro gesandt)\> insgesamt (bitte Art und Anzahl der/ties elektronischen 

Datentrager(s) angeben) , derfclie ein Sequenzprotokoll und/bder die dazugehorigen Tabellen enthaltfenthalten, 
nur in computerlesbarer Form, wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 

4. Dieser Bericht enthart Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

BegrOndete Feststellung nach Arikel 35(2) hinsichtiich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefOhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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Feld Nr, I Grundlage des Berichts 



1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
emgereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist 

□ Der Bericht beruht auf einer Uberseteung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich urn die Sprache der Obersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 undJbder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt aufeine Aufforderung nach Artikel 14 bin vorgefegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"ursprunglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 

Beschreibung, Seiten 

1-3, 7-13 in der ursprQngiich eingereichten Fassung 

4-6 eingegangen am 03.07.2005 mit Schreiben vom 03.07.2005 

AnsprQche, Nr. 

1-6 eingegangen am 03.07.2005 mit Schreiben vom 03.07.2005 

Zeichnungen, Blatter 

1/1 in der ursprQngiich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll und/bder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ AnsprQche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Djeser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstelit worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)) a 

□ Beschreibung: Seite 

□ AnsprQche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter m±t der Bemerkuna 
"ersetzt" versehen werden. * 
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Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erf inderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-6 

Nein: Anspruche 
Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1-6 

Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-6 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 



1 Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 
D1: US-B1-6 222 443 

2 Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegeniiber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart ein Zugfahrzeug, einen 
Anhanger und eine Anhangerkupplung, wobei der Anhanger zur Ubertragung der 
Steuerdaten Datenleitungen und zur Stromversorgung der Komponenten 
Stromversorgungsleitungen aufweist, und wobei im Zugfahrzeug ein 
Spannungsgenerator zur Erzeugung eines periodisch schwankenden Tragersignals 
vorgesehen ist, ein Signalmodulator die Steuerdaten auf das Tragersignal aufmoduliert 
und ein Ubertrager in der Zugpartie des Zugfahrzeugs angeordnet ist, um das 
Tragersignal mit aufmodulierten Steuerdaten zu einem Obertrager im Bereich der 
Anhangepartie des Anhangers zu ubertragen, wobei ein Demodulator im Anhanger das 
durch induktive Kopplung ubertragene Gesamtsignal in ein Tragersignal und die 
Steuerdaten trennt und die Steuerdaten zur Ansteuerung einer Komponente im 
Anhanger vorgesehen ist. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dem bekannten 
Strassenzug dadurch, dass der Strassenzug ein Sattelzug ist und dass eine dem 
Zugfahrzeug zugeordnete Sattelkupplung und ein dem Auflieger zugeordnetes 
Kupplungsteil zur mechanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Auflieger 
vorgesehen sind, wobei das dem Zugfahrzeug zugeordnete Kupplungsteil eine 
Sattelplatte und das dem Auflieger zugeordnete Kupplungsteil als dazu passender 
Kupplungszapfen ausgebildet ist, dass ein Ubertrager in der Sattelplatte des 
Zugfahrzeugs angeordnet ist, um das Tragersignal mit aufmodulierten Steuerdaten zu 
einem Ubertrager im Bereich des Kupplungszapfen des Aufliegers zu ubertragen, und 
dass der Ubertrager in der Sattelplatte des Zugfahrzeugs eine Ringspule ist, deren 
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geradlinige Oder gebogene Langsachse im Wesentlichen parallel zur Ebene der 
Sattelplatte angeordnet ist. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

2.1 Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, dass eine platzsparende Obertragungsanordnung fur einen Sattelzug zu 
schaffen, die eine mechanische Kopplung des elektrischen Steckverbinders der 
elektrischen Leitungen entfallen laBt. 

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
Losung beruht aus den folgenden Griinden auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 
33(3) PCT): 

Durch die Anordnung der Ubertrager-Ringspule parallel zur Ebene der Sattelplatte wird 
eine kompakte Obertragungseinrichtung geschaffen. Die im Anspruch 1 enthaltene 
Merkmalskombination wird durch den vorliegenden Stand der Technik nicht nahegelegt. 

2.2 Die Ansprtiche 3 und 4 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordemisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

2.3 Die unabhangigen Ansprtiche 2, 5 und 6 haben, entsprechend, einen Sattelzug, ein 
Zugfahrzeug und einen Auflieger fur den Sattelzug zum Gegenstand. Sie enthalten die 
erfinderischen Merkmale von Anspruch 1 und erfullen damit ebenfalls die Erfordemisse 
des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 
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Patentanspriiche 



1. Sattelzug mit einem Zugfahrzeug (2) und einem Auflieger 
(3), wobei im Zugfahrzeug (2) eine Steuereinrichtung (10) zur 
Steuerung von Komponenten (9) des Aufliegers (3) vorgesehen 
1st und wobei der Auflieger (3) zur Obertragung der Steuerda- 
ten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung der Komponen- 
ten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, wobei im 
Zugfahrzeug (2) ein Spannungsgenerator zur Erzeugung eines 
periodisch schwankenden TrSgersign-als vorgesehen ist, dass 
ein Signalmodulator (12) die Steuerdaten auf das Tragersignal 
aufmoduliert und wobei ein Demodulator (15) im Auflieger (3) 
das durch induktive Kopplung ubertragene Gesamtsignal in ein 
Tragersignal und die Steuerdaten trennt und die Steuerdaten 
zur Ansteuerung einer Komponente (9) im Auflieger (3) vorge- 
sehen sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine dem Zugfahrzeug (2) zugeordnete Sattelkupplung (4) 
und ein dem Auflieger (3) zugeordnetes Kupplungsteil (5) zur 
mechanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug (2) und Auflie- 
ger (3) vorgesehen sind, wobei das dem Zugfahrzeug (2) zuge- 
ordnete Kupplungsteil eine Sattelplatte (5) und das dem Auf- 
lieger (3) zugeordnete Kupplungsteil als dazu passender Kupp- 
lungszapfen (6) ausgebildet ist, dass ein Obertrager (7) in 
der Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs (2) angeordnet ist, urn 
das Tragersignal mit aufmodulierten Steuerdaten zu einem 
Obertrager (8) im Bereich des Kupplungszapf en (6) des Auflie- 
gers (3) zu ubertragen, und dass der Obertrager (7) in der 
Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs (2) eine Ringspule ist, de- 
ren geradlinige oder gebogene L&ngsachse im Wesentlichen pa- 
rallel zur Ebene der Sattelplatte (5) angeordnet ist. 
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2. Sattelzug mit einem Zugfahrzeug (2) und einem Auflieger 
(3), wobei im Zugfahrzeug (2) eine Steuereinrichtung (10) zur 
Steuerung von Komponenten (9) des Aufliegers (3) vorgesehen 
ist und wobei der Auflieger (3) zur tibertragung der Steuerda- 
ten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung der Komponen- 
ten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, wobei im 
Zugfahrzeug (2) ein Spannungsgenerator zur Erzeugung eines 
periodisch schwankenden Tragersignals vorgesehen ist und wo- 
bei das durch induktive Kopplung tibertragene Tragersignal als 
Stromversorgungsspannung fur eine Komponente (9).im Auflieger 
(3) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet , dass eine dem 
Zugfahrzeug (2) zugeordnete Sattelkupplung (4) und ein dem 
Auflieger (3) zugeordnetes Kupplungsteil (5) zur mechanischen 
Verbindung zwischen Zugfahrzeug (2) und Auflieger (3) vorge- 
sehen sind, wobei das dem Zugfahrzeug (2) zugeordnete Kupp- 
lungsteil eine Sattelplatte (5) und das dem Auflieger (3) zu- 
geordnete Kupplungsteil als dazu passender Kupplungszapf en 
(6) ausgebildet ist, dass ein Ubertrager (7) in der Sattel- 
platte (5) des Zugfahrzeugs (2) angeordnet ist, urn das Tra- 
gersignal zu einem Obertrager (8) im Bereich des Kupplungs- 
zapf en (6) des Aufliegers (3) zu iibertragen, und dass der 0- 
bertrager (7) in der Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs (2) 
eine Ringspule ist, deren geradlinige oder gebogene Langsach- 
se im Wesentlichen parallel zur Ebene der Sattelplatte (5) 
angeordnet i st . 

3. Sattelzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Auflieger (3) einen Gleichrichter aufweist, der die 
ubertragene Tragerspannung in Gleichstrom umwandelt, so dass 
die Komponenten (9) des Aufliegers (3) mit Gleichspannung 
versorgbar sind. 

4. Sattelzug nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Obertrager (8) im Bereich oder innerhalb des Kupp- 
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lungszapfens (6) des Aufliegers (3) eine weitere Ringspule 
ist, deren geradlinige oder gebogene Langsachse im Wesentli- 
chen parallel zur Ebene der Sattelplatte (5) angeordnet ist, 
wenn der Sattelzug (1) gekoppelt ist. 

5. Zugfahrzeug mit einer Sattelkupplung (4) , die eine Sat- 
telplatte (5) zur mechanischen Verbindung zwischen Zugfahr- 
zeug (2) und Auflieger (3) aufweist, wobei im Zugfahrzeug (2) 
eine Steuereinrichtung (10) zur Steuerung von Komponenten (9) 
des Aufliegers (3) vorgesehen ist und wobei zur Obertragung 
der Steuerdaten zum Auflieger (3) Datenleitungen (11) und zur 
Stromversorgung der Komponenten (9) des Aufliegers (3) Strom- 
versorgungsleitungen (14) vorgesehen sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Zugfahrzeug (2) ein Wechselspannungsgenera- 
tor zur Erzeugung eines Tragersignals vorgesehen ist, dass 
ein Signalmodulator die Steuerdaten auf das Tragersignal auf- 
moduliert und dass ein Obertrager (7) in der Sattelplatte (5) 
des Zugfahrzeugs angeordnet ist, urn das Tragersignal mit den 
aufmodulierten Steuerdaten zu einem Obertrager (8) im Bereich 
eines Kupplungszapf en (6) eines Aufliegers (3) zu iibertragen, 
urn im Auflieger (3) aus dem durch induktive Kopplung tiber- 
tragenen Signal ein Tragersignal und Steuerdaten fur eine 
Komponente (9) im Auflieger (3) zu erzeugen, dass der (J- 
bertrager (7) in der Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs (2) 
eine Ringspule ist, deren geradlinige oder gebogene Langsach- 
se im Wesentlichen parallel zur Ebene der Sattelplatte (5) 
angeordnet ist. 

6. Auflieger fur einen Sattelzug (l) mit einem Kupplungszap- 
fen (6), der zur Kopplung mit einem Kupplungsteil eines Zug- 
fahrzeugs (2) geeignet ist, wobei Komponenten des Aufliegers 
(3) durch eine Steuereinrichtung (10) des Zugfahrzeugs (2) 
ansteuerbar sind und der Auflieger (3) zur Obertragung der 
Steuerdaten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung der 
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Komponenten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, dass im Auflieger (3) ein Demodulator 
(15) vorgesehen ist, der das durch induktive Kopplung vom 
Zugfahrzeug (2) iibertragene Gesamtsignal in eine energie- 
tragende Stromversorgungsspannung und die Steuerdaten trennt, 
wobei die Stromversorgungsspannung zur Stromversorgung einer 
Komponente (9) im Auflieger (3) vorgesehen ist, dass der 0- 
bertrager (8) im Bereich oder innerhalb des Kupplungszapf ens 
(6) des Aufliegers (3) eine weitere Ringspule ist, deren ge- 
radlinige oder gebogene Langsachse im Wesentlichen parallel 
zur Ebene der Sattelplatte (5) angeordnet ist, wenn der Sat- 
telzug (1) gekoppelt ist. 
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Dxe DE 100 33 345 Al und die DE 101 59 503 Al offenbaren sine 
drahtlose elektrische Verbindung zwischen den elektrischen 
Funktxonseinrichtungen eines Anhangers und der Steuereinrich- 
rung einer Zugmaschine. 

Die DE 195 32 043 C2 und die EP 0 616 924 Al beschreiben eine 
xnduktrve Signal- und Energieiibertragungseinrichtung, die 
bspw. zwischen der f eststehenden Lenksaule und dem Lenkrad 
exnes Fahrzeugs einsetzbar ist. 

L'nerP^ 222 ; 433 B1 ° ffenbart eine AnhSngerkupplung zwischen 
ernem Pkw und exnem Bootsanhanger. Die beiden zueinander pas- 
senden Kupplungs telle sind jeweils mit einer Induktionsspule 
versehen, wobei deren Achsen parallel zur vertikalen Richtung 
angeordnet sind. Sowohl ein Tr^ger- als auch ein Datensignal 
lassen sich uber diese drahtlose Signalubertragung zum Boots- 
anhanger ubertragen. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine alternative 
Obertragungsanordnung fur einen Sattelzug mit Sattelkupplung 
und exner Signalubertragung vom Zugfahrzeug in den Auflieger 
vorzusehen, so dass eine mechanische Kopplung des elektri- 
schen Steckverbinders der elektrischen Leitungen entfallen 
Jcann . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaJi durch die Merkmale des An- 

ll r lT, ^ gel f St * ° anaCh Sind Sine dem 2 -^hrzeug zugeordne- 
te Sattelkupplung und ein dem Auflieger zugeordnetes Kupp- 
lungsteil zur mechanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug 
und Auflieger vorgesehen, wobei das dem Zugfahrzeug zugeord- 
nete Kupplungsteil eine Sattelplatte und das dem Auflieger 
zugeordnete Kupplungsteil als dazu passender Kupplungs zapf en 
ausgebzldet ist, dass ein Obertrager in der Sattelplatte des 
Zugfahrzeugs angeordnet ist, urn das Tragersignal mit aufmodu- 
lxerten Steuerdaten zu einem Obertrager im Bereich des Kupp- 
lungszapfen des Aufliegers zu ubertragen, und dass der 
Obertrager in der Sattelplatte des Zugfahrzeugs eine Ringspu- 
le ist, deren geradlinige oder gebogene Langsachse im Wesent- 
lxchen parallel zur Ebene der Sattelplatte angeordnet ist. 
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Erfindungsgemaft ist erkannt worden, dass iiber die beiden am 
Sattelzug angeordneten Obertrager mittels induktiver Kopplung 
Energie zur Stromversorgung einer Komponente im Auflieger 
drahtlos iibertragbar ist. Dadurch lasst sich durch induktive 
Kopplung, in der Art wie diese bei einem Transformator er- 
folgt, im Zugfahrzeug der Versorgungsstrom fur die Komponente 
im Auflieger produzieren und zum Auflieger drahtlos ubertra- 
gen. In Folge dessen braucht im Auflieger kein eigener Gene- 
rator vorgesehen sein, urn einzelne Steuergerate mit Gleich- 
strom oder Lampen bzw. Kompressoren fur Bremsanlagen mit 
Wechselstrom zu betreiben. Da die induktive Kopplung zwischen 
den beiden Obertragern drahtlos erfolgt, muss der Spannungs- 
generator im Zugfahrzeug eine periodisch schwankende Spannung 
erzeugen, da lediglich Wechselspannungen iiber die induktive 
Kopplung zum Obertrager des Aufliegers einkoppelbar ist. Der 
Spannungsgenerator im Zugfahrzeug kann dazu entweder eine 
echte Wechselspannung mit alternierendem Spannungsvorzeichen 
erzeugen, wie dies beispielsweise durch eine Sinusfunktion 
gewahrleistet ist, oder das periodisch schwankende Energie- 
signal wird durch Oberlagerung von Wechselspannung und 
Gleichstrom erzeugt, so dass die Spannung zwischen Null- 
Potenzial und einem positiven Potenzial schwankt. Der Ober- 
trager koppelt dann eine reine Wechselspannung in den Ober- 
trager am Auflieger ein und je nach der zu versorgenden Kom- 
ponente im Auflieger wird diese dann gleichgerichtet oder 
beispielsweise Lampen kSnnen auch durch Wechselspannung ange- 
steuert werden . 

Durch die besonders vorteilhafte Energieubertragung von dem 
Zugfahrzeug zum Auflieger kann ein eigener Generator im Auf- 
lieger entfallen und es kann zusatzlich auch ein Steckverbin- 
der zwischen Zugfahrzeug und Auflieger entfallen, da die E- 
nergie induktiv zwischen Zugfahrzeug und Auflieger iibertragen 
wird. 

Zur Obertragung der Versorgungsspannung vom Zugfahrzeug auf 
den Auflieger ist erf orderlich, dass der Spannungsgenerator 
im Zugfahrzeug beispielsweise ein sinusf ormiges Tragersignal 
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erzeugt, welches gegebenenf alls zur Erzeugung eines perio- 
disch schwankenden Gleichspannungssignals mit einer Gleich- 
spannung iiberlagert sein kann. In, Auflieger kann dann gegebe- 
nenfalls ein Gleichrichter vorgesehen sein, der die durch den 
Obertrager ubertragene Stromversorgungsspannung in Gleich- 
strom umwandelt, so dass die Komponente des Aufliegers mit 
Gleichspannung versorgbar ist. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemaB auch durch die Merkmale des 
unabhangigen Anspruchs 2 gel6st. Danach ist im Zugfahrzeug 
zusatzlich nochein Signalmodulator vorgesehen, der die Steu- 
erdaten auf das als Tragersignal fungierende Energiesignal 
aufmoduliert und zum ersten Obertrager im Bereich der Sattel- 
platte des Zugfahrzeugs tibertragt. Das Tragersignal mit den 
aufmodulierten Steuerdaten wird zu einem zweiten Obertrager 
im Bereich des Kupplungs zap fens des Aufliegers ubertragen 
wobei ein Demodulator im Aufliegers vorgesehen ist, urn die 
Steuerdaten des durch induktive Kopplung libertragenen Gesamt- 
sxgnals von einer energietragenden Stromversorgungsspannung 
zu trennen, die zur Stromversorgung einer Komponente auf der 
Stromversorgungsleitung des Auflieger anliegt. Hierbei werden 
zusatzlich zur Obertragung des Energiesignals in der Art ei- 
ner Powerline-Kommunikation die Steuerdaten der Steuerein- 
richtung des Zugfahrzeugs auf das Tragersignal aufmoduliert 
und drahtlos zum Auflieger ubertragen. Der Demodulator trennt 
dann die Steuerdaten wieder in die Steuerdaten und die ener- 
gxetragende Stromversorgungsspannung auf der Seite des Auf- 
liegers, so dass aus dem Gesamtsignai einerseits die Kompo- 
nente Strom versorgt und andererseits die Steuerdaten fur die 
Komponenten erzeugt werden. Dies kann ohne eine drahtgebunde- 
ne Ubertragung vom Zugfahrzeug bis zum Auflieger durch induk- 
tive Kopplung zwischen den beiden Obertragern erfolgen. Vor- 
teilhafterweise ist kein Steckverbinder mehr notwendig, der 
drahtgebunden die Signale zwischen Zugfahrzeug und Auflieger 
tibermittelt. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist der Obertrager in 
der Sattelplatte des Zugfahrzeugs eine Ringspule, deren ge- 
radlmige oder gebogene Langsachse im Wesentlichen parallel 
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